NARH UKONCENi KUSYCH KOLEJi

e

Identifikacni tdaje

Nazev stavby Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba BlaZovice - VySkov
Nazev Zeleznicni stanice ZST Vyskov

Cislo koleje (nové &islovani) 51a, 52a

UZite¢na délka koleje 92 m

Smérové poméry koleje v pfimé

Zabezpeceni koleje dopravni, SZZ 3. kategorie, ETCS

Pocet jizd vlaku nebo posunujiciho dilu za 24 hod 17 vlak( / posunovacich dild

Zhodoceni rizilk

¥ . . vig . . . 7 kdy neni splnéno soucasné vice z podminek uvedenych u hodnoceni nizké pravdépodobnosti vyskytu, nebo je kolej intenzivné vyuzivana
Prad&podobnost vyskytu mimofadné udalosti P - VySOka 2 pro vjezdy vlakd nebo posun, pFitom za intenzivni vyuzivani se povazuje vjezd vice jak 12 vlakl nebo posunovych dilt za den.
kdy hrozi t&%kd zranéni nebo usmrceni osob v okoli kusé koleje. Tyka se jazykovych nastupiét nebo nastupit s pfistupem cestujicich za
Zavaznost nasledkd mimoradné udalosti D = Vysoké 2 ukoncenim kusé koleje, kusych koleji sméFujicich k dopravnim kolejim, kusé koleje konéici pfed pozemni komunikaci vedouci na Zelezniéni
pFejezd v sousedni koleji apod.

Pravdépodobnost vzniku mimoradné udalosti = Stfed n|’ 1[5 kdy je kolej vybavena zabezpecovacim zafizenim 2. a 3. kategorie, kde v3ak neni soucinnost se zafizenim na hnacim vozidle.

Prioritni rizikové Cislo

Volba zarazedla Dynamické zarazedlo
Zachytna zed Ne

Pozadovana brzdna prace zarazedla

Nejtézsi souprava (hmotnost plné obsazené/loZené soupravy) RegioPanter 3-dilny 640 159,5 t

Rychlost nejtézsi soupravy pro navrh zardzedla V= 10 km/h (pro nédkladni vlaky a posun)
Kineticka energie nejtézsi soupravy Ekin = 616 kJ

Nejlehéi souprava (hmotnost neobsazené/prazdné soupravy) RegioPanter 2-dilny 650 102,8 t

Rychlost nejlehéi soupravy pro navrh zarazedla V= 10 km/h (pro nédkladni vlaky a posun)
Kineticka energie nejleh¢i soupravy Ekin = 397 kJ

v pfipadé, Ze je potfeba zabranit pfipadnému padu vozu nebo vlaku z vysky nebo nérazu vlaku na pevnou prekdazku,

Popis charakterisktiky provozu nebo okoll kusé koleje k= z napf. do skalniho svahu, opérné nebo zarubni zdi, pilite apod.
PoZadovana brzdna prace nejtézsi soupravy W2 1231 kJ
Pozadovana brzdna prace nejlehéi soupravy W2 794 kJ
Vysledna minimalni poZadovana brzdna prace zarazedla Wmin = 1231 kJ

Navrh parametrl zarazedla

Pocet brzdnych prvki v prvni skupiné brzd nl= 10 ks
Délka brzdné dréhy = 3,5 m
Pocet brzdnych prvki v druhé skupiné brzd (prvni pfidavnad) n2= 0 ks
Vzdélenost druhé skupiny brzd od konce zarazedla 12= 0 m
Pocet brzdnych prvkd ve tieti skupiné brzd (druhd pridavna) n3 = 0 ks
Vzdélenost tfeti skupiny brzd od konce zardzedla 13 = 0 m
Pocet brzdnych prvkd ve ¢tvrté skupiné brzd (tfeti pridavnad) n4 = 0 ks
Vzdélenost ¢tvrté skupiny brzd od konce zarazedla 14 = 0 m
Délka jednoho brzdného prvku p= 0,25 m
Delka konstrukce zarazedla = 2,56 m
Celkova délka potiebna pro umisténi zarazedla Z= 6,06 m
Brzdnd prace prvni skupiny brzd W1-= 1400 kJ
Brzdnd prace druhé skupiny brzd W2 = 0 kJ
Brzdnd prace treti skupiny brzd W3 = 0 kJ
Brzdnd prace Ctvrté skupiny brzd W4 = 0 kJ
Celkova brzdna prace zarazedla W= 1400 kJ
VYHOVUIJE
Maximalni pozadovand hodnota brzdného zpomaleni a= 2,5 m/s2
Maximalni brzdné zpomaleni pro nejtézsi vlak amax = 2,51 m/s2
NEPOSUZUJE SE
Maximalni brzdné zpomaleni pro nejlehci viak amax = 3,89 m/s2

NEPOSUZUJE SE




CELKOVA DELKA BRZDNE DRAHY
PRVNI SKUPINA BRZD

DRUHA SKUPINA BRZD

TRETI SKUPINA BRZD

CTVRTA SKUPINA BRZD

Rozdéleni brzdné drahy do dil¢ich usekt
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Brzdna sila 400 400 400 400 400 400 400 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Brzdné zpomaleni nejtézsiho vlaku 2,51 2,51 2,51 2,51 2,51 2,51 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kineticka energie nejtézsiho vlaku 1031 831 631 431 231 31 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Brzdné zpomaleni nejleh¢iho vlaku 3,89 3,89 3,89 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kineticka energie nejlehéiho viaku 594 394 194 o o0 ©0 O0O O o0 o0 0 O0 0 O o0 o0 0 ©
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0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Brzdné zpomaleni
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